FISA DE EVALUARE PROIECT

Titlul Proiectului: Reabilitarea liniei de cale ferata, tronsonul Bucuresti-Constanta, parte a

Coridorului IV paneuropean

Localizarea proiectului: In sudul si sud-estul Romaniei, realizdnd legétura feroviara intre

Bucuresti si Constanta.

Solicitant: Compania Nationala de Cai Ferate CFR SA

Proprietar: Compania Nationald de Cai Ferate CFR SA

Buget: Valoarea totala a proiectului este de 2.053.021.000 lei

Sursa de finantare: Programul Operational Sectorial Transport 2007 — 2013, Bugetul de Stat

si Banca Japoneza pentru Cooperare Internationala (JBIC)

Perioada de implementare: 72 luni / 18.01.2007 — 31.12.2012



Plan/poza zona de referinta
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Obiectivele proiectului:

Obiectivul general al proiectului il reprezinta alinierea infrastructurii de cale ferata din
Romania la standardele europene.

Obiectivele specifice ale proiectului vizeaza imbunatitirea conditiilor de transport,
cresterea sigurantei in circulatie si asigurarea unor viteze de 160 km/h pentru trenurile de

calatori si 120 km/h pentru trenurile de marfa.

Descrierea proiectului:

Dupa aderarea tarii noastre la Uniunea Europeand, Europa mai are inca o deschidere la
mare $i anume la Marea Neagra, prin portul Constanta. In acest fel marfurile care odinioara
erau transportate pe apa, prin Marea Mediterand, vor putea sa intre in Europa pe la Constanta,

acest tronson fiind unul deosebit de important in schimburile comerciale.



In acest context, infrastructura de cale ferati din Romania, trebuie aliniatd la
standardele europene, incepand in anul 2007 lucrdrile de reabilitare a tronsonului Bucuresti —
Constanta.

Reabilitarea liniei de cale feratd Bucuresti — Constanta, desfasurata pe trei tronsoane,
Bucuresti Nord - Baneasa si Fetesti, este compusa din lucrari la poduri; lucrari de
infrastructura, suprastructurd, linii curente, linii statii, podete si lucrari pentru drenaje; lucrari
civile in statii; lucrari la instalatiile de semnalizare, de centralizare electrodinamica si de
telecomunicatii; lucrdri la linia de contact, la substatii de tractiune, alimentare la reteaua
electrica.

La finalizarea lucrarilor de reabilitare, viteza operationala a trenurilor de calatori creste
in medie la 160 km/ora, in timp ce pentru trenurile de marfa aceasta devine in medie de 120
km/ora. Modernizarea liniei determina astfel o reducere semnificativa a timpului de calatorie
intre Bucuresti si Constanta. Mai mult, trebuie mentionat faptul ca, prin reabilitarea acestui
tronson va creste semnificativ capacitatea de transport de marfa pe sectiunea conectata la cel
mai mare port al tarii si va atrage mai multe activitdti economice, aducandu-se astfel a

contributie majora la dezvoltarea economica nationala.

Rezultate/impact proiect:

- Cresterea vitezei operationald a trenurilor de célatori la 160 km/ora, respectiv la 120 km/ora
pentru trenurile de marfa

- Reducerea semnificativa a timpului de calatorie intre Bucuresti i Constanta

- Cresterea capacitatii de transport de marfa pe sectiunea conectatd la cel mai mare port al
tarii si atragerea mai multor activitifi economice, aducandu-se astfel a contributie majora la

dezvoltarea economica nationala.



Indicatori proiect:

- Reabilitarea a 224 km de cale ferata
- Cresterea vitezei operationala a trenurilor de calatori creste la 160 km/ora

- Cresterea vitezei operationala a trenurilor de marfa creste la 120 km/ora

Grup tinta:

Beneficiari directi:
- CFR Calatori
- CFR Marfa
- pasagerii CFR Calatori

- locuitorii Zonei Metropolitane Constanta

Beneficiari indirecti:
- agentii economici contractati sa efectueze lucrarile de intretinere

- autoritatile publice locale



